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Zusammenfassung: Es ist die Errichtung von mehreren Reihenhausern auf

dem Gelédnde der BayWa AG in der BahnhofstralRe 20 in
85080 Gaimersheim geplant. Das Plangebiet befindet sich
in direkter Nahe der Eisenbahnlinie 5501, Ingolstadt -
Treuchtlingen, weshalb eine Uberpriifung der Erschiitte-
rungsemissionen durch den angrenzenden Bahnverkehr
durchgefiihrt werden soll. Am 25.07.2022 wurde auf dem
Plangelande eine Messkampagne zur Erschitterungsaus-
breitung durchgefuhrt, auf deren Grundlage Prognosebe-
rechnungen erstellt wurden, die den Einfluss der Erschut-
terungsimmissionen in den Plangebauden ergriinden sol-
len.

Diese Unterlage ist fur den Auftraggeber bestimmt und darf nur insgesamt kopiert und
verwendet werden.
Bei Veroffentlichung dieser Unterlage (auch auszugsweise) hat der Auftraggeber sicherzustellen, dass
die verdffentlichten Inhalte keine datenschutzrechtlichen Bestimmungen verletzen.
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Anhand der Prognoseberechnungen kann festgestellt
werden, dass nach derzeitigem Planungsstand bei den
Gebéauden keine unzuléassig hohen Erschiitterungsimmis-
sionen nach DIN 4150-2 [2] und DIN 4150-3 [3] zu erwar-
ten sind. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass die Er-
schitterungsimmissionen einzelner Zige in den Gebau-
den spirbar sind, insbesondere durch den Guterzugver-
kehr wahrend des Tages- und Nachtzeitraumes.

Aus den Prognoseberechnungen zum sekundéaren Luft-
schall kann weiterhin abgeleitet werden, dass der Beurtei-
lungspegel des sekundaren Luftschalls den Richtwert
nach dem Urteil des BVG vom 19.04.2014 in den Gebéau-
den einhalten wird. Durch vereinzelte Zugvorbeifahrten
sind jedoch hoérbare Gerauschspitzen in den Gebauden
nicht auszuschliefl3en.

Auf SchutzmaRnahmen an den Gebauden gegen Erschiit-
terungseinwirkungen aus dem Bahnbetrieb kann verzich-
tet werden.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen eines Bauvorhabens an der Bahnhofstra3e in 85080 Gaimersheim wurden er-
schitterungstechnische Untersuchungen durchgefihrt, die den Einfluss von Erschitterungs-
emissionen durch den Schienenverkehr der nahgelegenen Bahnlinie 5501, Ingolstadt —
Treuchtlingen, auf das Plangebiet ergriinden sollen.

Geplant ist der Bau mehrerer Reihenhauser entlang der Bahntrasse, die aus Erdgeschoss,
Obergeschoss und ausgebautem Dachgeschoss bestehen werden. Die Plangebédude werden
entsprechend der angrenzenden Bestandsbebauung nach dem Flachennutzungsplan der
Stadt Gaimersheim [4] voraussichtlich einer Nutzung als Wohngebiet zugeflihrt werden. Die
Erschtterungsimmissionen werden den entsprechenden Anhaltswerten gegentbergestellt.

Die ACCON GmbH (ACCON) wurde am 31.05.2022 damit beauftragt, in einer Untersuchung
die Erschitterungsimmissionen auf dem Gelande durch den Bahnverkehr messtechnisch zu
erfassen und unter Bertcksichtigung der Zugverkehrszahlen fur das Prognosejahr 2030 zu
beurteilen.

2  Ortliche Gegebenheiten

2.1 Planvorhaben und Umfeld

Das Plangebiet befindet sich auf dem Gelande der BayWa AG in der BahnhofstraRe 20 in
85080 Gaimersheim. Im Suden wird es begrenzt durch die Bahnlinie 5501, Ingolstadt Treucht-
lingen. Der Bahnhof Gaimersheim befindet sich unweit des Plangebietes ca. 100 m dstlich.
Wahrend der erschitterungstechnischen Messkampagne wurde das Geléande als gewerbliche
Flache zur Lagerung von Getreide genutzt. Der geplante Komplex von Reihenhausern mit dem
geringsten Abstand zu den Bahngleisen erreicht zum derzeitigen Planungsstand mit einem
Abstand von ca. 14 m seinen geringsten Abstand zur nachstgelegen Gleisachse. Zwei weitere
Wohnanlagen mit jeweils 5 und 3 Reihenh&usern befinden sich in einem Abstand zur nachst-
gelegenen Gleisachse von mindestens 53 m, und liegen, nach Studie der erhobenen Erschiit-
terungsdaten, nicht mehr im spirbaren Einflussbereich der Erschitterungsemissionen durch
den Zugverkehr auf der Strecke 5501. Eine Ansicht des Plangebietes ist in Abbildung 1 dar-
gestellt [7].

ACB-0922-9366-03.docx 6
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Abbildung 1: Planskizze des Bauvorhabens [7] mit Projektbereich (rot umrandet) und der
angrenzenden Eisenbahnstrecke 5501

3 Beurteilungsgrundlage und Immissionsrichtwerte

Fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen unterscheidet die DIN-4150-Reihe [2][3]
zwischen Einwirkungen auf den Menschen in Gebauden und den schadlichen Einwirkungen
auf Gebaude. Die Beurteilung bezieht sich auf alle drei Schwingrichtungen, wobei nur der Ma-
ximalwert der gréf3ten Einzelkomponente zur Beurteilung herangezogen wird. Bei Bahner-
schitterungen ist das erfahrungsgeman die vertikale Komponente.

3.1  Erschitterungseinwirkungen auf den Menschen

Zur Beurteilung der Erschitterungseinwirkung auf Menschen wird die DIN 4150-2 (Erschutte-
rungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Geb&auden; Juni 1999) [2] herangezo-
gen. Zweck der Norm ist die angemessene Berlcksichtigung des Erschiitterungsschutzes im
Immissionsschutz. In der DIN 4150-2 [2] werden Anhaltswerte genannt, bei deren Einhaltung
erwartet werden kann, dass in der Regel erhebliche Belastigungen von Menschen in Wohnun-
gen und vergleichbar genutzten R&umen vermieden werden (s. Tabelle 1).

Tabelle 1:  Anhaltswerte der DIN 4150-2 [2] fur Menschen in Gebauden

ACB-0922-9366-03.docx 7
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Einwirkungsort tags (6% - 2290 Uhr) nachts (22° - 6% Uhr)

Au Ao Ar Ay Ao Ar
Industriegebiet (1G) 0,4 6 0,2 0,3 0,6 0,15
Gewerbegebiet (GE) 0,3 6 0,15 0,2 0,4 0,1
Mischgebiet (M) 0,2 5 0,1 0,15 0,3 0,07
Allgemeines & reines Wohngebiet (WG) 0,15 3 0,07 0,1 0,2 0,05
Sondergebiete Kliniken (SG) 0,1 3 0,05 0,1 0,15 0,05

KBr-Wert

Die DIN 4150-2 [2] berucksichtigt mittels einer Frequenzbewertung des Schwinggeschwindig-
keitssignals die menschliche Erschitterungswahrnehmung. Diese Frequenzbewertung wird
mittels Hochpassfilter mit einer Grenzfrequenz von 5,6 Hz erreicht:

fo=5,6 Hz (1)

Nach dieser Frequenzbewertung der Schwinggeschwindigkeit erhalt man den dimensionslo-
sen KB - Wert. Zusatzlich wird auf das KB - bewertete Signal der gleitende Effektivwert mit der
Zeitkonstanten 0,125 s angewendet und man erhalt den KBg - Wert (siehe Gl. 2), welcher
mafRgebend fur die Bewertung der Erschitterungsimmissionen auf das menschliche Empfin-
den ist.

_t=%
KBr(t) = \/011? fft=0 e o1z KB(S)dS 2)

Der maximal erreichte KBr - Wert (KBrmax) der einzelnen Zugvorbeifahrten soll den unteren
Anhaltswert A, nach DIN 4150-2 [2] mdglichst nicht tiberschreiten. Uberschreitet KBrmax den
oberen Anhaltswert A,, dann ist die Anforderung an die Norm nicht eingehalten. Ist KBrmax
groRer als A, jedoch kleiner als der obere Anhaltswert A,, dann ist die Norm eingehalten, falls
die zeitabhangige Beurteilungs-Schwingstarke KBet,, welche die Verkehrsdichte innerhalb ei-
nes Tages- und Nachtzeitraumes bertcksichtigt, nicht gro3er als der Beurteilungswert A, ist.

KBer-Wert

Der KBe1r - Wert dient der Beurteilung der Erschitterungsimmissionen unter Einbeziehung der
Haufigkeit vorbeifahrender Zige. Je mehr Ziige auf einem Streckenabschnitt verkehren, desto
hoher wird der KBgrr - Wert. Dabei wird ein Tag in 1920 30-Sekunden Abschnitte und eine
Nacht in 960 30-Sekunden Abschnitte eingeteilt, die sogenannten Takte. MaRRgebend fir die
Berechnung der Beurteilungs-Schwingstarke ist hierbei der Maximalwert eines jeden Taktes,
der Taktmaximalwert KBeri. Jeder Takt, bei dem Erschitterungsimmissionen aus den

ACB-0922-9366-03.docx 8
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Zugvorbeifahrten den Grenzwert von 0,1 Uberschreiten, geht in die Berechnung des KB, -
Wertes folgendermaf3en mit ein:

1
KBpry = \/N—r ZieyMj * KBErp, | (3)

Hierbei ist M die Anzahl an zu erwartenden Zigen je Schicht j (z.B. Giterziige, Regionalziige,
S-Bahnen, etc.), N, die Anzahl der Takte im Beurteilungszeitraum (1920 tags bzw. 960 nachts)
und L die Anzahl an unterschiedlichen Schichten. KBrmm bezeichnet den Effektivwert der Takt-
maximalwerte einer jeweiligen Schicht j.

Fur die Beurteilung von Erschutterungseinwirkungen aus Schienenverkehr gelten zusatzlich
folgende Besonderheiten:

e Fir oberirdische Schienenwege des OPNV gelten die um den Faktor 1,5 angehobenen
Au- und A, - Werte der Tabelle 1 der DIN 4150-2 [2].

¢ Bei stadtebaulichen Planungen sollten die Anhaltswerte nach Tabelle 1 der DIN
4150-2 [2] eingehalten werden.

e Fir den Schienenverkehr hat der obere Anhaltswert A, nachts nicht die Bedeutung,
dass bei dessen seltener Uberschreitung die Anforderungen der Norm als nicht einge-
halten gelten. Liegen jedoch nachts einzelne KBeri- Werte gebietsunabhangig tber A,
= 0,6, so ist nach der Ursache bei der entsprechenden Zugeinheit zu forschen (z. B.
Flachstellen an Rédern) und diese sind moglichst rasch zu beheben.

3.2  Subjektive Wahrnehmungsstarke von Erschitterungen

Die Wahrnehmungsstérke von Erschiitterungen hangt von der Hohe des KB - Wertes und von
der Frequenzzusammensetzung der Erschitterungseinwirkung ab. Fir die subjektive Wahr-
nehmung spielt daneben das tbrige Umfeld (Vorhandensein von anderen stérenden Umwelt-
einfliissen) eine Rolle. Die folgende Tabelle kann deshalb nur zur orientierenden Einschéatzung
der Wirkung von Erschitterungen dienen.

Tabelle 2:  Wahrnehmungsstarke von Erschitterungen nach KB - Wert

KB - Wert Wahrnehmung
1,6 stark spurbar
0,6 gut spurbar

0,14 gerade spurbar
0,1 Fihlschwelle

3.3 Sekundarer Luftschall

Im Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVG) vom 19.04.2014 wird fur den aus Erschiitte-
rungsimmissionen entstehenden sekundaren Luftschall festgelegt:

ACB-0922-9366-03.docx 9
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L~Weder fur die Ermittlung und Beurteilung von Gerauschimmissionen aus sekundarem
Luftschall noch fiir eine diesbezlgliche Zumutbarkeitsschwelle gibt es normative Fest-
setzungen. Welche Innenschallpegel fir die Bewohner von Hausern zumutbar sind,
kann jedoch in Orientierung an den Vorgaben der auf 6ffentliche Verkehrsanlagen be-
zogenen Verkehrswege-Schallschutzmaflnahmenverordnung (24. BImSchV [12]) be-
stimmt werden, da es sich auch beim sekundaren Luftschall um einen verkehrsindu-
zierten Larm handelt ... Zutreffend geht diese auch davon aus, dass in Ubereinstim-
mung mit den Vorgaben der 24. BImSchV die Zumutbarkeitsschwelle fiir einwirkenden
sekundéaren Luftschall bei 40 dB(A)/tags fir Wohnraume und 30 dB(A) nachts fir
Schlafraume liegt.”

Danach gelten fir Wohnrdume, unabhéngig von der Lage des Gebaudes und der Gebietsein-
stufung, folgende Richtwerte:

Tabelle 3: Richtwerte fiir Sekundarschall in Gebauden

Beurteilungszeitraum Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
Wohnzimmer Schlafzimmer
Sekundarluftschall 40 dB(A) 30 dB(A)

Die Richtwerte in Tabelle 3 beziehen sich auf Mittelungspegel (Lmse) Uber die jeweilige Beur-
teilungszeit.

Es wird bei der Dimensionierung bei evtl. notwendig werdenden SchutzmalRnahmen darauf
Rucksicht genommen, dass kurzzeitige Gerauschspitzen bei einer Einzelvorbeifahrt den Richt-
wert um nicht mehr als 10 dB uberschreiten.

Der im Urteil des BVG erwahnte Abschlag durch Anwendung des Schienenbonus von AL =5
dB(A) wird wegen der geénderten Gesetzeslage nicht mehr angewandt.

Die Berechnungen zu den zu erwartenden sekundaren Luftschallpegeln basieren auf den Er-
gebnissen zu den Schwinggeschwindigkeiten in Deckenmitte des Obergeschosses des Plan-
gebaudes. So wird anhand von Deckendimension und -material die entsprechende Ab-
strahlcharakteristik abgeleitet, wodurch eine Approximation zu dem Schalldruckpegel L, wah-
rend der einzelnen Zugvorbeifahrten maoglich ist. Eine A-Bewertung des so berechneten
Schalldruckpegels beriicksichtigt dabei die Stérwirkung von sekundarem Luftschall auf die
Frequenzempfindlichkeit des menschlichen Gehérs.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels L, wird die Einwirkzeit der Immissionen durch die
Zugvorbeifahrten auf Basis der Zugprognosezahlen bertcksichtigt. Diese erfolgt separat fiir
den Tag- (6 bis 22 Uhr) sowie fur den Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr).

ACB-0922-9366-03.docx 10
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4 Messkampagne

Erschitterungsmessungen wurden am 28.06.2022 durchgefiihrt, die jedoch wegen einge-
schrankten Zugverkehrs abgebrochen wurden. Wiederholungsmessungen fanden am
25.07.2022 zwischen 10:00 und 16:30 Uhr statt, bei denen insgesamt 20 Zugvorbeifahrten
messtechnisch erfasst wurden.

Es wurde ein Messprofil mit 3 Messsensoren an der westlichen Seite des Bestandslagerhau-
ses, senkrecht zur Bahnstrecke, aufgestellt.

Zum Zeitpunkt der Messungen war es windstill und sonnig bei Temperaturen um ca. 22 bis
29 °C. Es konnten keine Betriebsstorungen auf der Eisenbahnstrecke bemerkt werden.

4.1 Messgerate und Zubehor

Die Erschiitterungsmessungen wurden mit dem Messgerdat vom Typ VibroStar 6000/9000
durchgefuhrt. Bei dem Messsystem handelt es sich um eine autonome Messeinheit mit sechs
Eingangskanélen. Im Wesentlichen besteht eine Messeinheit aus einem Datenlogger zur ei-
gentlichen Erfassung der Daten, einem Industriecomputer zur Speicherung und Verarbeitung
der Daten und einem GSM/UMTS Router mit der Option, die Daten zu Ubermitteln. Als Mess-
sensoren wurden triaxiale Schwinggeschwindigkeitsaufnehmer (Geophone) der Firma Wale-
sch Electronic vom Typ MST 1031 eingesetzt, welche die Schwinggeschwindigkeit in mm/s
messen.

4.2 Messgeometrie

Das zu untersuchende Gelande wurde zum Zeitpunkt der Messungen als Gewerbeflache fir
die Lagerung von Getreide genutzt. Der Grof3teil des Gelandes besteht aus einer Lagerhalle
und versiegelten Flachen. Im Westen des Lagerhauses wurde ein Streifen von unbebautem
und unversiegeltem Gelande vorgefunden, entlang dessen die Ausbreitung der Erschiitterun-
gen senkrecht zur Bahntrasse ungehindert und mit guter Ankopplung der Messsensoren zum
Untergrund stattfinden konnte. Dieser Abschnitt des Plangelandes ist zudem bahnhofabge-
wendet, sodass die Zuggeschwindigkeiten der ein- und ausfahrenden Zlige dort ihr Maximum
erreichen, und das Plangebiet in diesem Bereich somit die gréf3ten Erschitterungsimmissio-
nen erfahrt. Entlang des Messprofils wurden 3 Messpositionen (MPs) aufgestellt, die in einem
Abstand von 8 m (MP1), 18 m (MP2) und 38 m (MP3) von der nachstgelegenen Gleisachse
aufgestellt wurden.

Eine schematische Darstellung der Verteilung der Messpunkte im Geldnde mit Angabe zu den
Distanzen zu der nachstgelegenen Gleisachse ist in Abbildung 2 dargestellt. Abbildung 3 zeigt
ein Foto von der Lage der MPs im Geléande.
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Abbildung 2: Planskizze mit den verwendeten Messpositionen (griine Markierungen) und den Distanzen
zur nachstgelegenen Gleisachse in m

Messpunkt 3

Abbildung 3: Lage der Messpunkte im Geléande

ACB-0922-9366-03.docx 12
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4.3 Messobjekte

Tabelle 4 listet die Zuge auf, deren Erschitterungsemissionen in die Berechnung zu den Prog-
nosen der erwarteten Erschitterungsimmissionen im Gebaude herangezogen wurden. Wah-
rend der Messperiode wurden die Erschitterungsemissionen von Giterzigen (GZ) und Regi-
onalziigen (RE) messtechnisch erfasst.

Tabelle 4: Messliste vom 25.07.2022

Messnr. Uhrzeit Zugart
1 11:11 GZ
2 11:21 RE
3 11:41 RE
4 11:46 GZ
5 12:03 GZ
6 12:30 GZ
7 12:37 GZ
8 12:48 RE
9 13:12 RE
10 13:16 RE
11 13:24 GZ
12 13:49 RE
13 14:15 RE
14 14:26 GZ
15 14:47 RE
16 14:53 GZ
17 15:14 RE
18 15:19 GZ
19 15:21 GZ

20 15:38 RE

5 Prognose Erschutterungseinwirkungen und sekundarer
Luftschall

5.1 Vorbemerkung

Die Entstehung von Erschitterungen im Erdreich aus der Anregung von fahrenden Zligen ist
mehreren Urspriingen zuzuordnen.

Eine wesentliche Anregung entstammt aus der gesamten Masse eines Zuges, den nicht-ab-
gefederten Massen (Drehgestelle, Rader) und den Unrundheiten der Rader bzw. Rauheiten
des Rad-Schiene-Kontaktes. Insbesondere die letztgenannten Quellen sind starken Verénde-
rungen unterworfen, so dass eine Prognose der zeitlichen Signale von Erschitterungsemissi-
onen sich auf zwei Werte beziehen muss:

die mittleren Erwartungswerte der auftretenden Immissionsmaxima mehrerer Zugvor-
beifahrten

die maximalen Erwartungswerte der auftretenden Immissionsmaxima mehrerer Zug-
vorbeifahrten

ACB-0922-9366-03.docx 13



Bericht-Nr.: ACB-0922-9366/03 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Fur die Beurteilung sind die mittleren Erwartungswerte aus mehreren Vorbeifahrten heranzu-
ziehen. Die maximalen Erwartungswerte dokumentieren nur den Bereich, der bei vereinzelt
auftretenden Schwingamplituden auftreten kann.

Die Berechnungen der Erschitterungsimmissionen werden auf der Basis von Schwingschnel-
len (oder auch Schwinggeschwindigkeiten) durchgefiihrt. Die Umrechnung auf die nach DIN
4150-2 genannten koérperbezogenen Schwingwerte KB erfolgen auf der Basis von [mm/s]-
Amplituden.

5.2 Gebéude

Die Berechnungen zur Erstellung der Prognosen beziglich der moglichen Erschitterungsein-
wirkungen auf die zuklnftigen Gebaude aus dem Eisenbahnbetrieb basieren auf einem Ge-
baudemodell eines Reihenhauskomplexes mit 12 Reihenhdusern und einer Grundflache von
600 m2. Dies entspricht zum derzeitigen Planungsstand den Dimensionen der Wohnanlage,
die sich nahe der Bahntrasse befindet (s. Planskizze Abbildung 2)

Die Prognose zu den Erschitterungsimmissionen erfolgt auf der Annahme, dass die Reihen-
hauser aus Erdgeschoss, 1 Obergeschoss und einem ausgebauten Dachgeschoss bestehen,
und die Etagendecken aus Beton erstellt werden. Der Abstand zur nachstgelegenen
Gleisachse wird gemal der Planskizze auf 14 m festgelegt.

Die Prognoseberechnungen erfolgen fiir die Deckenmitte einer frei schwingenden Deckenfla-
che in den Obergeschossen, wo erfahrungsgemal die grof3ten Schwinggeschwindigkeiten er-
wartet werden. Die fiir die Beurteilung heranzuziehenden Ubertragungsfunktionen der
Schwinggeschwindigkeiten von Erdreich auf Fundament, von Fundament auf Deckenebene
und abschlieRend von Erdreich auf Deckenebene ist in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: Ubertragungsfunktionen fiir Schwingungen aus dem Erdreich ins OG fur das
Gebaudemodell

Gemal einem Bodengutachten [5], das auf den Bohrlochdaten eines sidlich benachbarten
Grundstuckes basiert, wird von einer geologischen Schicht aus stark schluffigen Feinsand im
Grundungshorizont ausgegangen.
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5.3 Zugzahlen

Entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn [6] ist fir den Prognosehorizont 2030 von
folgenden Zugzahlen auszugehen:

Tabelle 5:  Prognosewerte der Zugzahlen fiir das Jahr 2030 auf der Strecke 5501

Prognose Strecke 5501 fiir das Jahr 2030

Km: 90,00 bis 91,00
Zugart Anzahl pro Tag Anzahl pro Nacht max. zul. Fieschwindigkeit
inkm/h
GZ 44 25 120
RE 64 8 160
IC-E 3 0 160
111 33 Summe beider Richtungen

Da der IC-E nur in seltenen Ausnahmeféllen die Strecke bei Gaimersheim passiert, wurden
keine Zuggattungen dieser Klasse messtechnisch erfasst. Die Prognoseberechnungen der zu
erwartenden Erschitterungsimmissionen durch den IC-E erfolgte auf Basis der gemessenen
Erschutterungsdaten durch die Regionalbahn, deren Erschitterungsemissionen im relevanten
Frequenzband erfahrungsgemalf &hnlich einzustufen sind.

5.4 Prognose Erschitterungen

Auf Basis der Messergebnisse werden fiir die Gebaude die prognostizierten Erschitterungs-
werte dargestellt. Hierzu wird zum einen der mittlere Maximalwert (KBrmax) der einzelnen Zug-
vorbeifahrten, bezogen auf die jeweilige Zuggattung, sowie die prognostizierte Gesamtbe-
trachtung der Immissionen aller Zige auf allen Gleisen innerhalb eines Tages- (Tabelle 6)
bzw. Nachtzeitraumes (Tabelle 7) anhand der Beurteilungsschwingstarke KBerr aufgelistet.

Fur den Reihenhauskomplex wird das Prognoseergebnis in einem Abstand von 14 m heran-
gezogen und dem entsprechenden Anhaltswert fur ein als Wohngebiet ausgewiesenes Ge-
lande gegenlibergestellt.

Tabelle 6: Ergebnisse zu den gemittelten, maximalen KBr-Werten und Prognose der KBrrr-Werte flr
den Tagzeitraum

Prognose Abstande zu nachstgelegenem Gleis in m
Tagzeitraum 8 14 18 25 30 Anhaltswert
mittl. GZ 0.245 0.191 0.168 0.139 0.124
KB max RE &IC 0.148 0.114 0.099 0.080 0.070 3
KBy, Progn. Gesamt 0.046 0.036 0.031 0.026 0.023 0.07

Der Abstand zwischen vorgesehener Hausfront und néchstgelegener Gleisachse betragt min-
destens 14 m. Nach Tabelle 6 sind aus den Anregungen durch den Bahnverkehr Erschiitte-
rungsimmissionen zu erwarten, bei denen der obere Anhaltswert A, = 3,0 (WG, tags) nicht
uberschritten wird. Eine Betrachtung des Beurteilungswertes A, = 0,07 (WG, tags) fuhrt eben-
falls zu dem Ergebnis, dass dieser im Tagzeitraum eingehalten wird.

Es ist jedoch nicht auszuschlieBen, dass einzelne Ziige, inshesondere Glterzlige, splrbare
Schwingungen in den Gebauden hervorrufen kénnen.
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Tabelle 7: Ergebnisse zu den gemittelten, maximalen KBe-Werten und Prognose der KBrrr-Werte flr
den Nachtzeitraum

Prognose Abstdnde zu nachstgelegenem Gleis inm
Nachtzeitraum 8 14 18 25 30 Anhaltswert
mittl. GZ 0.245 0.191 0.168 0.139 0.124
KBFmax RE 0.148 0.2
KBgr, Progn. Gesamt 0.042 0.05

Nach Tabelle 7 sind aus den Anregungen durch den Bahnverkehr Erschitterungsimmissionen
zu erwarten, bei denen der obere Anhaltswert A, = 0,2 (WG, nachts) in einem Abstand von
mindestens 14 m nicht Uberschritten wird. Eine Betrachtung des Beurteilungswertes A, = 0,05
(WG, nachts) fuhrt ebenfalls zu dem Ergebnis, dass dieser im Nachtzeitraum eingehalten wird.

Es ist jedoch nicht auszuschlieBen, dass einzelne Zlige, inshesondere Glterzlige, splrbare
Schwingungen in den Gebauden hervorrufen kénnen.

Die zu erwartenden Erschitterungsimmissionen aus dem Bahnbetrieb werden nach den Prog-
nosewerten keine schadigenden Wirkungen entsprechend DIN 4150-3 [3] an den Gebau-
destrukturen erzeugen.

5.5 Prognose sekundarer Luftschall

Es werden die prognostizierten sekundaren Luftschallpegel Lsekam fir den Innenraum fir den
Tagzeitraum (Tabelle 8) und fur den Nachtzeitraum (

Tabelle 9) angegeben und den Immissionsrichtwerten (IRW) von 40 dB(A) (tags) und 30 dB(A)
(nachts) gegentibergestellt. Von einer unzulassig hohen Schallimmission aus dem sekundaren
Luftschall ist in dem geplanten Geb&ude nicht auszugehen.

Tabelle 8: Prognoseergebnisse sekundarer Luftschall im Tagzeitraum

sekundarer Luftschall
Abstande zu nachstgelegenem Gleisinm
8 14 18 25 30 Richtwert

Prognose
Tagzeitraum

GZ
RE&IC

Lsek,Amax

40

I'sek,Am PrOgn'

Tabelle 9: Prognoseergebnisse sekundarer Luftschall im Nachtzeitraum

sekundarer Luftschall
Abstdnde zu nichstgelegenem Gleisinm
14 18 25 Richtwert

Prognose
Nachtzeitraum

GZ
RE&IC

Lsek,Amax

I-sek,Am Progn.
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6 Bewertung

Fur die vorgesehenen Bebauungen sind keine Uberschreitungen der erschiitterungstechni-
schen Immissionen nach DIN 4150-2 [2] zu erwarten. Es ist jedoch nicht auszuschlieR3en, dass
einzelne Zige spurbare Schwingungen im Gebaude hervorrufen kdénnen (vgl. Kapitel 3.2).

Die Anhaltswerte der DIN 4150-3 [3] fUr die Beurteilung von Erschiitterungseinwirkungen auf
Gebaude werden basierend auf den Prognosewerten eingehalten.

Die prognostizierten sekundéaren Luftschallpegel Lsekam fur den Innenraum der Gebaude wei-
sen keine Uberschreitungen der Richtwerte auf. Von einer unzulassig hohen Schallimmission
aus dem sekundaren Luftschall ist in den geplanten Geb&uden nicht auszugehen.

7 Zusammenfassung

Es ist die Errichtung von mehreren Reihenhausern auf dem Geléande der BayWa AG in der
BahnhofstraRe 20 in 85080 Gaimersheim geplant. Das Plangebiet befindet sich in direkter
Nahe der Eisenbahnlinie 5501, Ingolstadt - Treuchtlingen, weshalb eine Uberpriifung der Er-
schitterungsemissionen durch den angrenzenden Bahnverkehr durchgefiihrt werden soll. Am
25.07.2022 wurde auf dem Plangelande eine Messkampagne zur Erschitterungsausbreitung
durchgefuhrt, auf deren Grundlage Prognoseberechnungen erstellt wurden, die den Einfluss
der Erschutterungsimmissionen in den Plangeb&uden ergriinden sollen.

Anhand der Prognoseberechnungen kann festgestellt werden, dass nach derzeitigem Pla-
nungsstand bei den Gebauden keine unzuldssig hohen Erschitterungsimmissionen nach
DIN 4150-2 [2] und DIN 4150-3 [3] zu erwarten sind. Es ist jedoch nicht auszuschlief3en, dass
die Erschiitterungsimmissionen einzelner Ziige in den Gebéauden spirbar sind, insbesondere
durch den Guterzugverkehr wahrend des Tages- und Nachtzeitraumes.

Aus den Prognoseberechnungen zum sekundaren Luftschall kann weiterhin abgeleitet wer-
den, dass der Beurteilungspegel des sekundaren Luftschalls den Richtwert nach dem Urteil
des BVG vom 19.04.2014 in den Gebauden einhalten wird. Durch vereinzelte Zugvorbeifahr-
ten sind jedoch hdrbare Geréauschspitzen in den Gebauden nicht auszuschliel3en.

Auf SchutzmaBnahmen an den Gebauden gegen Erschitterungseinwirkungen aus dem Bahn-
betrieb kann verzichtet werden.

Greifenberg, 09.09.2022

M. Sc. Marvin Binnig
i. A. ACCON GmbH
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